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VALTAKUNNAN JA
KAUPUNKIEN RAJOILLA

Irma Lounatvuori

erikoistutkija, Museovirasto

Itdisiin maakuntiimme on keskiajasta
lihtien piirretty voittoja ja tappioita
kuvastavia Ruotsin ja Vendjin vilisid
rajalinjoja. Maastossa oleva raja ei suu-
resti vaikuttanut rajan pinnassa asuvi-
en elimiin. Kulkemista ja rajan yli siir-
tymistd kontrolloitiin kuitenkin posti-
teiden ja vesireittien solmukohdissa ja
ylityspaikoissa.

Hattujen sodan seurauksena Ruot-
sin ja Venidjin vilinen valtakunnanraja
siirtyi vuonna 1743 Kymijoen lintisim-
pdin suuhaaraan Turun rauhansopi-
muksen mukaisesti. Vanha Pyhtiin pi-
tdjd jakautui niin itdiseksi Venijin Pyh-
tddksi ja lintiseksi Ruotsinpyhtiiksi.
Uudenkaupungin rauhan rajalla olleen
Lappeen Taskulan rajapostiaseman ti-
lalle tarvittiin Kymijoelle uusi rajapos-
tiasema.

Ensi alkuun konttori suunniteltiin
rakennettavaksi Tessjoelle lihemmiksi
Degerbyn vastaperustettua linnoitus-
kaupunkia, jonka nimi muutettiin pian
Loviisaksi. Kymijoen suistossa Ahven-
koskella olevan Kirmusaaren kautta
kulki Turusta Viipuriin ja edelleen Pie-
tariin johtanut suuri rantatie, joka oli
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vakiinnuttanut linjansa maastoon jo
keskiajalla. Tien ja rajavirran risteys oli
miti luontevin uuden virallisen ruotsa-
laisen rajaposti- ja tulliaseman paikak-
sl.

Venijin uuden piikaupungin Pie-
tarin liheisen sijainnin vaikutuksesta
veniliistd ulkomaanpostia ja matkusta-
vaisia kulki runsaasti Suomen kautta.
Rajapostikonttorin merkitysti lisisi se,
ettd postimestarin tehtiviin kuului
my®s rajan ylittdjien passien tarkastus.
Sinikeltaisessa univormussa virkaansa
hoitavalla postimestarilla, rajakomissaa-
rilla, oli lisiksi erilaisia tiedotus- ja tie-
dustelutehtivid. Hin valvoi myds mat-
kustavaisia ja sai niilti tietoja tapahtu-
mista Vengjilli. Uuden rajan muut ra-
japostikonttorit sijoitettiin Heinolaan,
Liperiin, Tohmajirvelle ja Savilahdelle,
joka sijaitsee nykyisessd Mikkelissi.

Ahvenkosken ylimenopaikkaa ja
rajaa suojaamaan rakennettiin kaksi
vallihaudan ympiréimii ruotsalaista
reduttia eli maalinnoitusta ja itirannalle
yksi venildinen linnake. Lintisten lin-
nakkeitten suojaan valmistui 1740-lu-
vulla ensimmiinen tulliasema, johon



LAHDON JA SAAPUMISEN PAIKAT
VALTAKUNNAN JA KAUPUNKIEN RAJOILLA

Trilge -_?_r’ Lc:! forid

oy e
o/ LODOT T .

Ahvenkosken rajapostikonttori.Vanha rantatie kulkee kuusten keskella tullitalon sisaankaynnin editse. Joen takana

Kungliga biblioteket.

kuului pieni asuinrakennus, pakari,
panimo, talli, navetta ja vajoja. Asema
oli vaatimaton eiki sellaisena ollut omi-
aan herittimiin kunnioitusta rajan yli
saapuvissa.

Parempaan paikkaan, Vihi-Ahven-
kosken uloimman redutin viereen,
suunniteltiin ja rakennettiin pian uusi
talo rajapostille ja tullille. Uuden tulli-
talon kustannukset nousivat vallalla ol-
lutta kiytintod korkeammiksi; iddstd
pdin matkustavaisen tuli raja ylitettyiin
ensimmiiseni kohdata ajanmukainen
ja edustava rakennus, joka julistaisi
ruotsalaisen kulttuurin ja rakentamisen
korkeata tasoa.
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Mansardikattoinen Tukholmassa
suunniteltu hirsitalo, jonka julkisivut
olivat pilasterien rytmittimit, ei miten-
kdin poikennut aikakautensa siityldis-
rakennuksista. Asuinrakennuksessa oli
rokokookaudelle tyypillinen huonejako
keskeissaleineen ja piitykamareineen.
Hallintorakennuksen kiyttotarkoituk-
seen viittasi vain suureen kulmahuonee-
seen sisustettu rajapostikomissaarin vir-
kahuone, johon kulkijat ohjattiin suo-
raan eteisestd. Ahvenkosken posti-tul-
litalon suunnittelun esikuvana on help-
po nihdi Carl Harlemanin 1750-luvul-
la tekemit vuokralle annettavien kunin-
kaankartanoiden ja sotilasvirkatalojen
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mallipiirustukset, jotka vuosikymmen-
ten ajan vaikuttivat maaseudun siity-
ldisrakentamisen hahmoon.

Postiaseman edustavuutta tiydensi
rakennukseen liittynyt puutarha, joka
oli jaettu ajan tavan mukaan neljiin
koristeruutuun — parterriin. Niiden
vilisilld kdytivilld arvokkaat matkusta-
vaiset saattoivat verrytelld rattaiden ti-
rindssi kangistuneita jiseniiin ja tava-
ta muita kulkijoita.

Puutarha oli erddnlainen rajan yli-
tyksen odotushuone. Matkalaiset odot-
tivat matkanteon muodollisuuksien jir-
jestymistd, jictivit jidhyviiset omalle
maalleen ja keisarikunnasta tulevat sai-
vat ensi kosketuksen vieraaseen valta-
kuntaan. Pienet sivurakennukset puu-
tarhan aidan sivustalla tarjosivat suojan
sateella ja kylmalla.

Ahvenkosken postiasema muodos-
tui todelliseksi odotushuoneeksi vuon-
na 1772, kun Venijilld oli puhjennut
ruttoepidemia. Ruotsi teki kaikkensa
suojautuakseen rutolta, mistd syystd
rajan yli idistd tulleet pysiytettiin pos-
tiasemalle karanteeniin periti 42 vuo-
rokaudeksi. Asemalla jopa desinfioitiin
savustamalla Venijiltd tulleet kirjeet ja
posti.

Ahvenkoski menetti rajapostiase-
man aseman, kun Suomi vuonna 1809
tarvittu matkustavaisten tullausta tai
valvontaa. Vihitellen toiminta Ahven-
koskella hiipui.

Nykyisin tulliasemasta on enii
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muistona korkeat perustukset, tietd
suojanneiden reduttien rauniot molem-
min puolin entisti rajavirtaa, ikivanhan
maantien linjaus seki sillan kivipenke-
reiden jiinteet. Maisema on muuttu-
nut, Ahvenkoskeen rakennetun voima-
laitoksen vedensiitelyn takia vesi on
noussut liki postiaseman perustuksia ja
peittinyt alleen aikoinaan sadoille mat-
kustavaisille tutuksi tulleen puutarhan.
Ahvenkosken merkitysti valtakunnan
tirkeimpini rajapostiasemana 1700-
luvulla kuvastaa se, ettd nikymi Ahven-
koskelta ikuistettiin postilaitoksen 300-
vuotisjuhlan postimerkkiin.

ECKERON POSTI- JATULLITALO -
KEISARIKUNNAN JULKISIVU
LANTEEN

Meritie Itdimeren yli oli vuosisatoja yh-
distinyt Ruotsin lintisen ja itdisen
osan. Vain sid rajoitti tuon rajan ylit-
timisti. Suomen sodan jilkeen vuonna
1809 merestd tuli Ruotsin kuningas-
kunnan ja Venijin keisarikunnan erot-
tava raja.

Yksi vuosisataisista postireiteistd
Tukholmasta Suomeen kulki Ahvenan-
maan ja Eckeron kautta. Eckerén ase-
ma Venijin keisarikunnan lintisimpi-
ni rajapostikamarina vakiinnutettiin
vuonna 1816 tullilaitoksen uudelleen-
jrjestimisen yhteydessi. Posti ja tulli
joutuivat aloittamaan kehnoissa tilois-
sa vuonna 1778 rakennetussa postita-
lossa, jossa virkahuoneiden lisiksi oli
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Eckeron tulli- ja postitalo nahtyna lannesta. Kuva: P-O.Welin 1983, Museovirasto.

my®s tiloja matkustavaisille.
Suunnitelmia vaatimattoman talon
korvaamiseksi asianmukaisella uudella
tehtiin, ja intendentinkonttori laati
alustavia piirustuksia ja kustannusarvi-
oita. Senaatti teki lopullisen piitsksen
Eckeron linsirannalle rakennettavasta
tullitalosta vuonna 1820. Tullitalon tuli
olla Venijin julkisivu Ruotsiin piin,
julkisivu, joka niyttivyydelldin todisti
suuriruhtinaskunnan hyvinvointia ja
keisarikunnan mahtia. Vaativa suunnit-
telutehtivi siirrettiin intendentinkont-
torista Carl Ludvig Engelille, suuriruh-
tinaskunnan uuden piikaupungin
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suunnittelijalle.

Aleksanteri I vahvisti Engelin suun-
nitelmat vuonna 1822, ja mittava ra-
kennusty® saatettiin aloittaa seuraavan
kevdini. Uudelle laitokselle haettiin
paikka vanhan postilaiturin lihistoles,
matalan niemekkeen vesirajasta, josta
rakennus tuli nikymain vapaasti laiva-
reitille.

Rakentaminen venyi urakoitsija- ja
materiaaliongelmien vuoksi aina vuosi-
kymmenen lopulle saakka. Engel ehti
tehdi vain yhden tarkistusmatkan kau-
kaiselle saarelle. Rakennusty6ti valvoi
Charles Bassi, joka oli jadnyt Turkuun
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intendentinkonttorin muutettua Hel-
sinkiin.

Vuonna 1828 Bassi saattoi loppu-
katselmuksessa todeta rakennuksen kai-
kilta osiltaan vastaavan Engelin laatimia
ja keisarin hyviksymii suunnitelmia ja
kustannuslaskelmia. Loistavassa empi-
rerakennuksessa oltiin valmiit hoita-
maan valtakuntien vilistd postiliiken-
nettd, tarkastamaan kulkuluvat ja ke-
riimiin tavaratullit. Pihaa reunustavat
siipirakennukset tarjosivat ajanmukai-
set levihdys- ja majoitustilat ennen
kuin matkaa jatkettiin kohti itdd, Hel-
sinkiin tai Pietariin.

Ruotsista meren yli purjehtijoiden
lahtgpaikkana oli Grisslehamnin posti-
ja tullitalo, joka oli rakennettu puoli
vuosisataa aikaisemmin Carl Fredrik
Adelcrantzin suunnitelmien mukaan.
Grisslehamnin barokkiklassistinen tul-
lihuone mahtoi vaikuttaa jo vanhanai-
kaiselta, kun Eckeron tullitalon kaunis-
suhteinen kompositio nousi horisontis-
ta.

Eckeron posti- ja tullitalo, mittava
kaksikerroksinen kivirakennus, johon
liittyy aidoilla padrakennukseen yhdis-
tetyt lihes identtiset siipirakennukset,
ndyttiytyy nykyisellekin merelld kulki-
jalle ja veneilijille rantakalliosta kasva-
vana valtakunnan muurina. Piiraken-
nuksen keskiosaa on korostettu niukasti
ulkonevalla rakenteella, keskirisaliitilla,
ja kattolistan ylipuolelle sijoitetulla
koristekorokkeella eli attikalla, jossa
rakennusta ihailevan huomiota kiinnit-
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tdd postilaitoksen tunnus — Merkuriuk-
sen sauva ja postitorvi. Se kertoo talon
alkuperiisestid funktiosta, samoin kuin
postitunnusta reunustavat runsauden-
sarvet symboloivat kruunun suuriruh-
tinaskunnalle tuomaa menestysti ja
vaurautta.

MAALTA KAUPUNKIIN
TULLIPORTIN KAUTTA

Kaupankiynti oli vuosisatoja keskitet-
ty vain kaupunkeihin. Ero kaupungin
ja maaseudun vililld varmistettiin ai-
doilla seki valvotuilla porteilla. Ruotsin
valtiopdivilli annettiin vuonna 1622
sd4d6s niin kutsutusta pikkutullista.
Sen mukaan kaikesta kaupunkien to-
reille tai markkinoille maaseudulta tuo-
tavasta tavarasta tuli maksaa tullia.
Mainittu asetus médrist my®os, ettd
jokaisen kaupungin ympirille tuli ra-
kentaa kahdeksan kyynirin, eli lihes
viiden metrin korkuinen tulliaita, jon-
ka aukot oli suljettava tulliporteilla.
Kaupungeissa oli kaksi tai kolme tulli-
porttia, riippuen kaupunkiin tulevien
maanteiden miiristd. Porttien kupeel-
le, sithen missi maatie muuttui kaduk-
si, piti rakentaa tullihuone. Asetuksen
mukaan tulliportti avattiin kesilli aa-
muneljiltd, talvisin kuudelta. Portit
suljettiin iltahuudon aikaan yhdeksilti.
Tulliportilla tarkastettiin kuormat ja
myytivit ja hoidettiin tullimaksut.
Tullituvat olivat kaupunkien julki-
sia rakennuksia. Ne piti rakentaa Tuk-
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Kristiinankaupungin tullituvat Narpioon johtavan maantien varrella. Kuva on otettu vuonna 1928, jolloin lantinen
tullitupa vield oli pohjoisen tuvan vieressa paikalla, jossa tulliaita 1800-luvulla sijaitsi. Kuva: Kristiinankaupungin kuva-
arkisto.

holmassa tehtyjen mallien mukaan,
joista ensimmadiset annettiin vuonna
1730. Vuonna 1759 julkaistiin uudet
piirustukset. Jilkimmaiinen malli toteu-
tui ainakin Kajaanissa, Raumalla, Lovii-
sassa, Oulussa, Uudessakaarlepyyssi ja
Kristiinankaupungissa. Sotilastorpan
kokoisissa mokeissi oli yksi tupa ja kak-
si kamaria. Vaatimattomat tullituvat
ovat jiineet kaupungeissamme muu-
tosten alle ensimmiisini eikd niiden
historiallista merkitysti ole juuri harkit-
tu.

Kristiinankaupunki voi olla ylped
siitd, ettd kaksi sen tuvista on vieli jil-
jelld. Kaupungissa oli kolme tullitupaa,
lintinen ja pohjoinen seki talvitien itii-

117

nen tullitupa. Kirkkoaukion laidalla si-
jainnut lintinen tupa siirrettiin 1870-
luvulla vield selvittimittdmastd syystd
pohjoisen tullituvan viereen Rantaka-
dun pidhin. Tullitupa siirrettiin vuon-
na 1968 takaisin vanhalle paikalleen
kirkon viereen. Kaupungin kunnosta-
mat, vuoden 1759 mallin mukaan ra-
kennetut tuvat, ovat vanhoilla paikoil-
laan nihtivyyksind muistuttamassa ai-
koinaan yleisesti rakennustyypisti.
Hamina perustettiin Ruotsin itdra-
jan suojaksi vuonna 1721 solmitun
Uudenkaupungin rauhan jilkeen. Bas-
tionien ympirdivi linnoituskaupunki
menetettiin kuitenkin jo seuraavassa
sodassa vuonna 1743 veniliisille. Kau-
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punkiin johti kolme maantiets, ja sisille
kaupunkiin piistiin vain linnoitus-
muurissa olevien porttien kautta.
Porteille rakennettiin 1770-luvulla
Viipurin, Lappeenrannan ja Meriportin
vartiorakennukset, tullit, jotka vield -
niinkin kiinnittivit huomiota itdisel-
14 arkkitehtuurillaan. Ne toimivat ruot-
salaisten tullitupien tapaan kaupunkiin
tulijoiden tarkastuspisteini. Niiden ra-
kentaminen perustui Katariina II:n
vuonna 1773 hyviksymiin yleissuun-
nitelmaan, jota venildinen insinoori-
hallinto suunnitelmillaan toteutti.
Haminan vartiorakennukset ovat

osa yleisveniliistd kuvernementinkau-
punkien arkkitehtuuria. Rakennusten
katujulkisivussa on avoin holvikaarisar-
jasta koostuva, pilasterien koristama
arkadikidytivi, kiytinnéllinen tila ohi
kulkevan liikenteen vartioimiseen. Ar-
kadit olivat yleisid varuskuntakaupun-
kien corps de garde -rakennuksissa,
maantien varsien kestikievareissa ja
kaupunkien pitkissi kaupankiyntii
palvelevissa tori- ja kaupparakennuksis-
sa, joista suomalaisille tutuin lienee
Nevski Prospektilla oleva Gostinnyi
dvor Pietarissa.

Lappeenrannan linnoituksessa on

Haminan Lappeenrannan portin vuonna |774 valmistunut vartiorakennus on kuvan etualalla raatihuoneelle johtavan
katulinjan alkupaassa, bastionimuurin kupeessa. Katulinjan paatepisteena on raatihuone. Kuva: P-O.Welin 1970, Mu-
seovirasto.
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veniliiselld kaudella vuonna 1775 ra-
kennettu Haminan vartiorakennusten
kaltainen pylviskiytivillinen vartiotu-
pa. Linnoituksen sisidntuloportin sisi-
puolella sijaitsevassa rakennuksessa toi-
mii nykyisin Ratsuvikimuseo. Vanhan
Suomen kaupunkien kartat seki julkis-
ten rakennusten piirustukset on koot-
tu 1790-luvulla Viipurin kuvernemen-
tin atlakseksi kutsuttuun teokseen, joka
kuvittaa kuvernementin rakennustai-
teellisen kukoistuskauden tuloksia.
Haminan ja Lappeenrannan vartiora-
kennuksilla on oma paikkansa atlaksen
kuvastossa.

Pikkutullin kanto lakkautettiin au-
tonomisessa suuriruhtinaskunnassa,
mutta tullitupia tarvittiin edelleen kau-
punkiin tulevan liikenteen valvonnassa
ja tietullien keruussa. Tullituvat siilyi-
vit kaupunkien rajoilla. Helsinkiin lin-
nesti ja pohjoisesta tulevaa liikennetti
valvoi Espoon tulli, idéstd tulijat pysiy-
tettiin Pitkdnsillan korvassa olevassa
Himeen tullissa. Kaupungin kasvaessa
tullipaikat siirtyivit yhi loitommalle
keskustasta. Espoon tulli toimi Turun
kasarmien, nykyisen Lasipalatsin tie-
noilla aina 1860-luvulle saakka. Viimei-
simmin tulliaidan muistona ovat vield
kiviset tullipuomin pylviit Mannerhei-
minteilld lihelld Tullinpuomia.

Suuriruhtinaskunnan julkisten ra-
kennusten, jopa tullipuomien pikku
rakennusten, arkkitehtonisesta tasosta
vastasi C. L. Engelin johtama intenden-
tinkonttori. Sielli laadittiin vuonna
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1826 tyyppipiirustus puista vahtitupaa,
vartiokojua ja sulkupuomia varten.
Engelin allekirjoittaman suunnitelman
mukaan tuli Helsingin lisiksi rakentaa
tullituvat Turkuun, Vaasaan, Himeen-
linnaan, Loviisaan, Tammisaareen, Po-
riin, Uuteenkaarlepyyhyn ja Kokko-
laan. Tullitupa muuntui 1700-luvun
vaatimattomasta mokistd antiikin
temppelid muistuttavaksi, vapaasti sei-
sovien pylviiden koristamaksi katseen-
kiinnitedjaksi.

Vaasan eteldinen kaupunkitulli ra-
kennettiin vuonna 1828 intendentin-
konttorin ohjeistuksen mukaan. Laihi-
alta pdin tulevan maantien varrella,
1700-luvulla istutetun Vaasan hovioi-
keuden puiston laidassa, seisoo yhi
timd vanha, Vaasan tuhonneelta tulipa-
lolta sdidstynyt rakennus. Nykyinen
ohikulkija saattaa pitdd pylviin ja pilas-
terein koristettu tullirakennusta puisto-
alueeseen kuuluvan paviljonkina.

Uudenkaarlepyyn kaupunkiin joh-
tavan sillan pielessi on pieni klassisti-
nen 1800-luvun alun rakennus, Bros-
tugan. Se on ollut kaupungin siltavah-
din toimipiste. Siltavahdin tehtivini
oli kerdtd maalta kaupunkiin tulevilta
siltamaksu ja avata puomi, jolla silta
ainakin diseen aikaan oli suljettu.

Siltavahti asui tuvassaan 1800-lu-
vun lopulle, jonka jilkeen siltatupa toi-
mi mm. joella kulkevan héyrylaivan
odotushuoneena. Nykyinen Brostugan
tarjoaa levihdyspaikan kahvilana ja
kokoontumistilana. Uudenkaarlepyyn
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Uudenkaarlepyyn Brostugan sillan paatteena kaupungista katsoen.

Sillalta kadntyy vasemmalle vanha Vaasan tie. Kuva: Pekka Lehtinen 2005, Museovirasto.

tullitalot, joista eteldinen sijaitsi kirkko-
aidan etelidpuolella, sddstyivit suuressa
kaupunkipalossa vuonna 1858.

Tullituvat ovat ylld kuvattuja muu-
tamia esimerkkeji lukuun ottama hi-
vinneet, mutta vuosisataiset kaupun-
kien rajapaikat ovat siilyneet kaupun-
kien nimistdissd ja ihmisten mielissa.
Tulliportinkatua pitkin voi kulkea vie-
14 esimerkiksi Porvoossa, Joensuussa,
Kuopiossa ja Savonlinnassa. Ouluun
tultaessa ohitetaan Limingan portti,
Turussa Anninkaisten ja Uudenmaan-
tulli tulli. Hauskoja iltoja on vietetty
myos Turun Himeenportisssa ja Hel-
singin Tullinpuomissa.
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REs c
RIKSGRANS OCH UME

STADSGRANSER

Resande och overskridande av gran-
ser har i Finland allt sedan medeltiden
statt under kontroll vid knutpunkter
och dvergangsstallen for postvagar och
vattenvagar.

Som en foljd av hattarnas krig be-
hovdes det i Finland i mitten av 1700-
talet talrika nya granspostkontor. Sa-
dana byggdes i Abborfors, Heinola, Li-
belits, Tohmajarvi och Savilahti, som
ligger i det nutida S:t Michel.Viktigast
bland dem var det representativa
granspost- och tullhus som uppfordes
i Lillabborfors.

Det nya posthus som efter finska
kriget 1809 byggdes i Eckero skulle va-
raRysslands fasad mot Sverige, ett post-
hus som i sin statlighet skulle demon-
strera det ryska kejsardomets makt.
Carl Ludvig Engel gavs i uppdrag att
rita det stora stenhuset i tva vaningar.

Staderna hade i arhundraden haft
monopol pa handeln. Griansen mellan
stad och land markerades med staket
och bevakade portar.Varje stad skulle
omges av ett atta alnar hogt tullstaket
med oppningar som stangdes med tul-
Iportar. | anslutning till portarna bygg-
des tullstugor efter modeller som ri-
tats i Stockholm.

Tullstugor finns alltjamt bevarade
i bl.a. Kristinestad, Fredrikshamn och
Villmanstrand. Platsen dar granserna
gick lever ocksa kvar i ett stort férrad
av namn pa gator och orter i stiderna.



HANKO SIIRTOLAISTEN
LAHTOKAUPUNKINA

Marketta Wall
amanuenssi, Hangon museo

Suuren Amerikan-siirtolaisuuden vuo-
sina 1865-1930 lihti Pohjois-Amerik-
kaan siirtolaiseksi lihes 400 000 suo-
malaista, joista kolme neljistd Yhdys-
valtoihin ja neljinnes Kanadaan. Muu-
alta Euroopasta joukkomuutot olivat
alkaneet jo aikaisemmin, esimerkiksi
Ruotsista jo 1850-luvulla.

Hangon kautta siirtolaisia lihti
noin 250 000. Amerikkaan voitiin lih-
ted avoveden aikaan kaikista satamista,
joilla oli yhteyksid Euroopan suuriin
siirtolaissatamiin, mutta ympirivuoti-
sessa kiytossi ollut Hanko oli satamis-
ta merkittivin.

Siirtolaisuuden huippukausi sijoit-
tui vuosien 1900-luvun alkuvuosiin ja
vuosisadan vaihteeseen. 1920-luvun
alussa Yhdysvallat alkoivat rajoittaa siir-
tolaisuutta ja kiintid salli vain joidenkin
satojen suomalaisten muuttavan maa-
han vuosittain. Tdmin jilkeen siirtolai-
suus suuntautui lihinni Kanadaan.
Siirtolaisuus Atlannin yli loppui koko-
naan 1930-luvulle tultaessa, jolloin
Pohjois-Amerikka ei pula-ajan vuoksi
enii ottanut vastaan uusia tulokkaita.

Lihtemisti helpotti litkenneolojen
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kehitys. Purjelaivoista siirryttiin hoyry-
laivoihin ja sisimaan matkustaminen
kivi nopeaksi rautateiden rakentamisen
myota.

HANGOSTA TULEE
SIIRTOLAISTEN LAHTOSATAMA

Hangon kaupunki perustettiin lihes
asumattomalle niemelle vuonna 1874.
Suomi tarvitsi talvisataman ja luonnol-
linen paikka oli Suomen eteldisin kir-
ki, Hankoniemi. Rautatie Hyvinkiilcd
oli valmistunut jo edellisend vuonna ja
sen piihin myds satamalaituri.
Hangon satamaa laajennettiin use-
aan otteeseen ja 1900-luvun alussa lai-
turia jatkettiin Korkeasaarelle. Uuden
satamalaiturin aallonmurtajan piille
tehtiin kivelysilta, jolta hankolaiset sai-
vat seurata sataman litkennetti.
Kaupunki rakensi Korkeasaarelle
komean, graniittivuoratun voimakasii-
nin vuosina 1909-1910. Voi oli Suo-
men tirkeimpii vientiartikkeleita. Ra-
kennuksen suunnitteli arkkitehtiprofes-
sori Gustaf Nystrom ja se lienee Suo-
men ensimmiinen rakennus, jossa kiy-
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tettiin esivalmisteisia betonielementte-
jd. Aluksi voin viennistd huolehtivat
monet yritykset, mutta vihitellen se
keskittyi vuonna 1905 perustetulle Va-
liolle. Piikonttori oli Hangossa 1920-
luvun alkuun saakka.

Keski-, Linsi- ja Eteli-Suomen voi
tuotiin Hankoon jidhdytysvaunuissa.
Makasiinissa se tarkastettiin ja pakat-
tiin. Laivaan se lastattiin makasiinin
viereiseltd laiturilta. Voita vietiin Tans-
kaan ja Englantiin Suomen uudenaikai-
simmmilla laivoilla ja samoilla laivoilla
aloittivat matkansa my®ds siirtolaiset.

Suomen ensimmiinen talvilaiva
Express alkoi litkennéidi Hangosta
Tukholmaan vuonna 1877, ja maan

ensimmiiset jadnmurtajat, Murtaja ja
Sampo, sijoitettiin Hankoon vuosina
1890 ja 1898. Express kuljetti rahtia,
mutta myds matkustajia, mm. siirtolai-
sia.

Siirtolaisilla oli 1880-luvulla mah-
dollisuus lihted Hangosta talvisin jo
neljii eri reittid, Tukholman, Kéopen-
haminan, Lyypekin tai koillisenglanti-
laisen Hullin satamakaupungin kautta.
Tistd Suomen Hoyrylaiva Osakeyhtion
Hangon—Hullin linjasta tuli varsinai-
nen suuri siirtolaislinja. Valtio tuki yh-
tiotd, koska samoilla laivoilla kuljetet-
tiin myds voita. Hullista siirtolaiset
matkustivat junalla Liverpoolin tai
Southamptonin lihtésatamiin. Matka

<ka angfartygs aktieholagets Emigranthotell.  Hangd.

Suomen Hoyrylaiva Osakeyhtion siirtolaishotelli Bulevardilla valmistui vuonna 1902 ja se pystyi majoittamaan 300
henked. Samassa korttelissa sijaitsivat siirtolaiskonttori ja pankki, jossa voitiin vaihtaa Amerikan dollareita. Hangon

museon kuva-arkisto.
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Hangosta New Yorkiin taittui parhaim-
millaan parissa, kolmessa viikossa.

Liikenteen merkitys Hangolle ni-
kyy myos kaupungin asemakaavoissa.
Hangon ensimmiisen asemakaavan laa-
ti arkkitehti August Boman vuonna
1873 javuoden 1878 laajennuksen ark-
kitehti Granholm. Kaupungin keskus-
ta muodostui Linsisataman kupeeseen
ja kauppatorilta oli vain kivenheiton
matka satamaan. Kauppatorin laidalle
rakennettiin1800-luvun lopulla Rauta-
tichotelli sekd kaupungin ensimmaiinen
kivitalo, Lars Sonckin suunnittelema
niin kutsuttu Lignellin liiketalo. Talos-
sa oli mm. eri laivayhtididen konttorei-
ta. Torilta alkoi kaupungin komein
katu, lehmusten reunustama Bulevardi,
jonka varrella sijaitsivat pankit ja varus-
tamoiden seki huolintaliikkeiden kont-
torit.

Rautatieasema rakennettiin Kaup-
patorin ja Linsisataman viliselle alueel-
le. Sen suunnitteli rautatiearkkitehti
Knut Nylander ja se oli niin sanottu
ensimmiisen luokan asema ja suurin
asema Hangon—Hyvinkiin rataosuu-
della. Sen suunnittelussa oli otettu huo-
mioon suuret matkustajamiirit, joita
satama sekd my®s suunnitteilla oleva
kylpyld toisivat mukanaan. Odotus-
huoneita asemalla oli periti nelji: en-
simmidisen, toisen ja kolmannen luokan
odotushuoneet seki lisiksi erityinen
odotushuone yksin matkustaville sdity-
ldisnaisille.

Jo vuonna 1886 Hankoon oli rau-
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tatieyhteys aina Oulusta saakka. Junat
ajoivat tuolloin vain piivisin ja jos siir-
tolaisen matka alkoi Oulusta, oli yovyt-
tivi seki Seindjoen ettd Hyvinkiin siir-
tolaismajataloissa ja vasta kolmanneksi
yoksi piistiin Hankoon. Rautatiease-
malla siirtolaisia oli vastassa seki laiva-
yhtididen asiamiehii ettd majatalojen
omistajia, jotka kilpailivat asiakkaista
joutuen joskus jopa tappeluun keske-
niin. Kun Suomen Héyrylaiva Oy va-
kiinnutti asemansa siirtolaisten kuljet-
tajana, oli yhtién asiamies tai siirto-
laishotellin vahtimestari tulijoita vastas-
sa rautaticasemalla, mistd hin vei hei-
ddt majapaikkaan.

SIIRTOLAISHOTELLEITA
JOKA LAHTOON

Venijin siirtolaislain mukaan matkan
jarjestdjin oli tarjottava majapaikka
kolmeksi pdiviksi ennen lihtopidivii, ja
Hangossakin oli jo 1800-luvun lopul-
la Suomen Héyrylaiva Oy:n siirtolais-
majatalo. Lisiksi oli kestikievari seki
pienempid majapaikkoja, joita sijaitsi
eri puolilla kaupunkia ja joissa olosuh-
teet olivat usein ala-arvoisia. Paikallis-
lehdessi kerrotaan vuonna 1890 maja-
talosta, jossa michet, naiset ja lapset
nukkuivat kaikki samassa huoneessa
paljaalla lattialla. Jotkut viettivit yonsi
myds kadulla, mm. Oskari Tokoi, sit-
temmin pidministeri, joka vuonna
1891 oli lihtijéiden joukossa. Kirjas-
saan “Maanpakolaisen muistelmia” hin
on kuvannut mm. siirtolaisliikenteen
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tuolloin vield jirjestdytymittomii olo-
ja Hangossa.

Majoitustilanne korjaantui, kun
Suomen Héyrylaiva Oy vihdoin vuon-
na 1902 rakennutti rautatieaseman li-
helle — nykyisin Bulevardi 15:ssa sijait-
sevan — uuden siirtolaishotellin, joka
pystyi majoittamaan noin 300 henkei.
Ludvig Mallanderin piirtimin kaksi-
kerroksisen, satulakattoisen rakennuk-
sen alaosa ja molemmat paiddyt ovat tiil-
td ja ylikerros puuta. Sisddnkiynteji on
kaksi, toinen puoli oli miehii ja toinen
naisia varten. Molemmissa kerroksissa
oli tuolloin suuri sali. Tarpeen vaaties-
sa niitd kiytettiin myds makuusaleina.

Ylikerran salissa jirjestettiin lagki-
rintarkastus. Jo vuonna 1902 Hangos-
sa rokotettiin kaikki lahtijit ja seuraa-
vana vuonna heidit my®s tarkastettiin.
Tilld haluttiin sddstdd liheijic curhalta
matkalta, koska seki Englannin lihto-
satamista ettd Amerikan tulosatamista
siirtolainen voitiin kdinnyttii takaisin
jonkun sairauden vuoksi. Erityisesti
peldttiin tarttuvaa silmisairautta trako-
maa, joka hoitamattomana johti sokeu-
teen ja joka vuonna 1903 todettiin nel-
jilld prosentilla suomalaisista siirtolai-
sista. Hangossa sairaus hoidettiin salval-
la, ellei se ollut edennyt lijan pitkille, ja
viikon, parin jilkeen matkaa paistiin
taas jatkamaan. Tuon ajan lehdissi kir-
joitettiin, ettd Amerikka haluaa vain
“terveitd aivoja ja tydkykyisid kisid”.
Lidkirintarkastus ei ollut ainoa syy
matkan keskeytymiseen. Monet rengit

KARL BOSTROM

Perustettu 1874,
HANIKO & INOTINA

Hoyrylaivain toimisto & Speditioniliike.
Asioimisto kotimaisille Kauppahuoneille ja Merivakuntus-
yhiidille sekd Lloyds'in asiamies.

Lihettdd laivoja linjoilla:
Hanko—Turko—Iori Hanko—Kopenhamina—ITulli
Hanko—Helsinki—Pietari | Neweastle—Hampuri
Hanko—Turku—Tukholma | Bremenhaven—Antverpen
Hanko—Tybecki.

diz y. m. paikkoihin.

Tavarainlastauksia toimitetaan mopeanan ju
helpolla, Klmaiselisi lastataan tavarat uudelleen
Tanskaahan jo  JFnglantiin
yhtitn laivoilla, jotka lihteviit Hangosta joka lau=
vantai.

Karl Bostrom. Siirtolais Osasto.
Amerikaan

saavat matkustavaiset nopeimman ja halvimman mat-
kustuksen (noin 12 poviiii) Hangon —Hullin—Liver-
pool’in kautta Suomen-lliyrylaiva-oaskeyhtiin
laivoilla, jotka ovat yhteyd
pien Valtameri yhtidilten kanssa Liverpoolissa.

Suomen-TToyrylaiva-osake-

:sil useimpien ja suurem-

Bordeaux — Barcelona— Ca-

Suomen Hoyrylaiva Osakeyhtic lupasi mainoksessaan, etta matka Ame-

rikkaan taittuisi jopa 12 pdivassa. Hangon museon arkisto.

ja piiat yrittivit paeta palveluspaikois-
taan, mutta usein isinti kivi hakemas-
sa palvelusvikensi takaisin Hangosta.
Hankoon saavuttiin useimmiten
lihtoi edeltivani paivini ja lihtijoilli
oli monia asioita toimitettavanaan. Siir-
tolaisliikenne oli sujuvaa massaliiken-
nettd ja kaikki asiointi voitiin hoitaa
siirtolaishotellin kanssa saman pihan
ympirilld sijaitsevissa rakennuksissa:
siirtolaiskonttorissa ja pankissa.
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HYVINKAAN KAUTTA
LANTEEN

Lea Bergstrom
amanuenssi, Hyvinkdan kaupunki

Hyvinkaan pieni ja nuori asemakyla vilkas-
tui huomattavasti 1800-luvun lopulla, kun
Amerikkaan matkaavat siirtolaiset alkoivat
majoittua paikkakunnan siirtolaismajoitus-
tiloissa. Hangon ja Hyvinkaan valinen rau-
tatie valmistui vuonna 1873 ja junalla Han-
koon matkustavien taytyi vaihtaa junaa Hy-
vinkaalla. Hangon majoitustilat olivat siir-
tolaisuuden huippukausina tapotaynna
Amerikkaan ldhtevia. Hyvinkaan seudun
historian kirjoittaja Kustaa Hautala kutsuu-
kin vuonna 1950 ilmestyneessa teokses-
saan paikkakuntaa “Hangon odotushuo-
neeksi”.

Hyvinkaalla oli eri laivayhtioiden palk-
kaamia asiamiehia, joiden tehtavana oli tar-
jota palveluja Hyvinkaan kautta Hankoon
matkustaville. Asiamiehet kulkivat myos
junissa etsimassa asiakkaita, joilla ei ollut
vield lippua Amerikkaan lahtevaan laivaan.
Laivayhtioiden asiamiehilla oli Hyvinkaalla
siirtolaismajoitustilat, jonne he johdattivat

junissa hankkimansa asiakkaat odottamaan
siksi aikaa, kun heidan matkalippunsa saa-
tiin kuntoon. Jos matkustajat joutuivat
odottamaan pitkaan, he saattoivat jopa kay-
da valilla Helsingissa huvimatkalla. Edesta-
kainen junalippu paakaupunkiin maksoi
kaksi markkaa, nykyrahassa alle kahdeksan
euroa. Siirtolaisista oli paikkakunnalle muu-
tenkin rahallista hyotya, silla he tekivat kau-
poissa ostoksia pitkaa matkaansa varten.
Hyvinkaan tunnetuin siirtolaisasiamies
oli liikemies Kalle Saukkonen (1876—1942),
jonka emigranttihotelli sijaitsi lahella Hy-
vinkaan asemaa ja Hangon laituria Hyyp-
paran maantien varrella. Majoitustila sijait-
si Saukkosen piharakennuksessa, jossa ha-
nella oli myos valokuvaamo seka vuodesta
1908 lahtien Eldvid Kuvia -elokuvateatteri.
Teatterin oven ylapuolella oli suuri mainos-
taulu, jonka kuvien veturi ja hoyrylaiva ker-
toivat myos siirtolaisasiamiehen ammatis-
ta. Kalle Saukkonen oli Suomen Hoyrylaiva
Osakeyhtién eli Finska Ang-
fartygs Aktiebolagetin palve-
luksessa siirtolaisasiamiehe-

Helene Schjerfbeck maalasi 1900-
luvun alussa siirtolaisaiheisen vesi-
variluonnoksen Matkustajia Hy-
vinkaan asemalla. Teos: Riihimaen
taidemuseo, Tatjana ja Pentti
Wihijarven kokoelma. Kuva:
Roope Kolehmainen.
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na vuosina 1907—1911. Komea valkoinen
virkalakki, jossa oli kullanvarinen kokardi,
oli siirtolaisasiamiehen tunnusmerkki.

Saukkosen emigranttihotelli kasitti
kaksi huonetta, jossa oli kerrossangyt. Sauk-
konen jarjesti kesaaikaan siirtolaisille lak-
sidisjuhlia pihassaan ja kietoi laksiaisissa
kukkaseppeleet matkaajien kaulaan. Siirto-
laiset tanssivat ja lauloivat tilaisuudessa ja
kukkaseppeleet kaulassa siirtyivat Saukko-
sen saattamina Hankoon menevaan junaan.

Kauppias Karl Tilanderilla oli siirtolais-
majoitustilat 1880-luvulla aivan rautatiease-
maa vastapaata, radan vastakkaisella puo-
lella, sijainneessa kaksikerroksisessa huvi-
lassaan.Vuonna 1900 toiminta oli jo paat-
tynyt, kun Nurmijarven kunta osti huvilan
Aseman koulun taloksi. Siirtolaisasiamiehi-
na Hyvinkaalla toimi mm. maalari Hilden
nykyisen Vaiveronkadun varrella, suutari
Kajander, joka sai komean virkalakkinsa
myota lisanimen “konsuli” seka lahella rau-
tatieasemaa asunut kauppias Lonnberg.
Hyvinkaankadun varrella sijaitseva Lonn-
bergin talo on ainut nykypaiviin sailynyt
myos siirtolaismajoitukseen tarkoitettu
rakennus.

Senaattori OskariTokoi matkusti tam-
mikuussa vuonna 1891 Hyvinkaan kautta
lanteen. Matkalla Kannuksesta Hankoon
yovyttiin ensimmainen yo Seindjoella ja toi-
nen yo Hyvinkaalla. Siirtolaisten majatalo
sijaitsi lahella rautatieasemaa ja siina oli siir-
tolaisia varten kaksi huonetta, joista toi-
nen toimi myos keittiona ja oli tarkoitettu
naisille. Isommassa miehille tarkoitetussa
huoneessa oli nelja kolmikerroksista san-
kya. Jokaisessa sangyssa oli olkipatja, tyyny
ja tummanharmaa huopapeite. Huone oli
kylma, mutta lampeni ihmisista, kun se tuli

tayteen.Taynna se myos oli Oskari Tokoin
mukaan, hanen muistellessaan matkakoke-
muksiaan Hyvinkaan seudun historian kir-
joittajalle.

Taiteilija Helene Schjerfbeck muutti
vuonna 1902 Hyvinkaille lahelle rautatie-
asemaa. Han teki Hangon laiturilla luonnok-
sia pieneen kimmenenkokoiseen lehtioon-
sa ihmisryhmista, jotka odottivat junaa lu-
kuisine matkatavaroineen. Kaksi 1900-lu-
vun alun vesivarityota, Emigrantteja | vuo-
delta 1903 ja Emigrantteja Il vuosilta 1904—
1906, kuvaavat siirtolaisia. Riihimaen taide-
museossa on myos Schjerfbeckin samasta
aiheesta 1900-luvun alussa tekema vesiva-
rityd Matkustajia Hyvinkddn asemalla. Tas-
sa akvarelliluonnoksessa kaksi nuorta mies-
ta odottaa junaa matkatavaroineen — lieko
matkan kohde monien mahdollisuuksien
Amerikka.

Kalle Saukkosen elokuvateatteri ja emigranttihotelli
toimivat samassa rakennuksessa.Valokuva on vuodel-
ta 1910. Kuva: Hyvinkdan kaupungin kulttuuri-
historiallisen osaston valokuva-arkisto.
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Siirtolaiskonttorissa oli tiytettivi
kyselykaavake, johon piti kirjoittaa
henkils- ja kotipaikkatiedot sekd mat-
kanpii. Myos lippu oli ostettava ellei
sitd vield oltu hankittu. Lisiksi piti lu-
nastaa ns. vekseli, eli maihinnousuraha,
joka saatiin takaisin tulosatamassa kuit-
tia vastaan. Tilld tavalla Pohjois-Ame-
rikan viranomaiset varmistivat, ettd tu-
lija pystyi tulemaan toimeen omillaan,
jos tydpaikkaa ei heti 16ytynyt. Vuon-
na 1905 maihinnousuraha oli 50 dol-
laria, mikd vastaa nykyrahana reilua
sataa dollaria.

Pakollisten matkaselvitysten jilkeen
aikaa vietettiin hotellissa lehtid lukien,
seurustellen, korttia pelaten ja eviitd
syoden. Jo 1800-luvun lopulla Hangon

satamakaupungissa voitiin tutustua sel-
laisiin harvinaisuuksiin kuin appelsii-
neihin ja tomaatteihin. Hanko oli kuin
rajamaa vanhan ja uuden vililld. Seu-
raavan piivin matka oli jo ajatuksissa,
eikd mieli tehnyt lihted kaupungille
kuljeksimaan. Toisin oli silloin, jos lai-
vaa jouduttiin odottelemaan Hangossa
useita paivid. Silloin siirtolaisilla oli ta-
pana tanssia Hangon sileilld rantakalli-
oilla — olihan suurin osa lihtijoistd nuo-
ria, ja aina jollakin oli hanuri mukana.
Edelleen kallioita kutsutaan siirtolais-
kallioiksi.

Ennen liht6d kokoonnuttiin siirto-
laishotellin alakerran saliin. Kaksi hotel-
lin alakerran huonetta oli varattu vah-
timestarin asunnoksi ja aamuisin vah-

Hangon satama 1920-luvulla. Kaupunki rakennettiin aivan sataman kylkeen. Etualalla nikyy Korkeasaaren laituri, jonka
paahan kaupunki rakensi komean voimakasiinin 1900-luvun alussa. Makasiinin viereiselld laiturilla on Suomen Hoyry-
laiva Osakeyhtion laiva. Kuva: Hangon museon kuva-arkisto.
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timestarin vaimo tarjosi lihtijoille kah-
via ja pullaa. Hotellissa luetteloitiin
myds matkatavarat. Hotellista vahti-
mestari johdatti ldhtijit jonossa sata-
maan. Itse hin kulki jonon Kirjessi tor-
vea soittaen. Hankolaisilla seki kau-
pungissa oleskelevilla kylpylivierailla oli
tapana tulla seuraamaan lihtoi. Muka-
na seurasi Suomen Hoyrylaiva Oy:n
laivavahtimestari, joka toi Hullista
mukanaan palaavat siirtolaiset.

Lihtohetki oli latautunut. Yleensi
siirtolaiset olivat melko vaatimattomasti
pukeutuneita, mutta kukkia oli usein
kiinnitetty matkalaukkuihin lihtoid
juhlistamaan. Kun laiva irtosi laituris-
ta, kajautettiin laivalla elikoon-huuto-
ja, jotkut nauroivat, jotkut itkivit. Toi-
set lauloivat isinmaallisia lauluja, toiset
virsid ja joku saattoi kajauttaa Kansain-
vilisen. Edessi oli uusi, tuntematon
tulevaisuus.

Joillekin Hangosta tuli Amerikan
korvike. Kaupunkia sanottiinkin vuo-
sisadan vaihteessa Suomen villiksi lin-
neksi. Hanko kasvoi nopeasti. 1900-
luvun alussa kaupungissa oli jo noin
5 000 asukasta, joista noin kolmannes
oli suomenkielisii. Osuus on melko
korkea perinteisesti ruotsinkieliselld
Linsi-Uudellamaalla. Moni Amerik-
kaan aikonut jii Hankoon, jossa oli tar-
jolla runsaasti ty6ti. Joku jdi kaupun-
kiin ehki siksi, ettd matkarahat oli ku-
lutettu jo alkuvaiheessa — kun taas jon-
kun toisen matka paittyi lddkirintar-
kastukseen, eiki kotiinkaan haluttu
palata.
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LAHTIJAT JA
LAHDON SYYT

Vajaat puolet siirtolaisiksi Amerikkaan lahtijoista
oli kotoisin Pohjanmaalta, mutta siirtolaisuus oli
vilkasta myos Ahvenanmaalta ja Turun saaristosta.
Lahtijoista noin 60 prosenttia oli miehia ja heidan
keski-ikansa oli 20-25 vuotta.

Syyt siirtolaisuuteen olivat kaksitahoisia, seka
tyontavia etta vetavia. | 800-luvun lopulla Suomea
ja erityisesti Pohjanmaata koettelivat useat nalka-
vuodet. Pohjanmaalla tilat olivat jaoissa kayneet
pieniksi, eika alueelle syntynyt tarpeeksi teollisuut-
ta, joka olisi pystynyt sijoittamaan nopeasti kasva-
neen liikavaeston. Michiganin ja Minnesotan kai-
vosteollisuus kasvoi nopeasti 1800-luvun lopulla,
joten tyovoiman tarve Yhdysvalloissa oli poltta-
va.

Pohjanmaalta oli totuttu lahtemaan parempi-
en ansioiden peraan. Myos merenkulusta elavilla
saariston ja Ahvenanmaan asukkailla lahteminen
oli osa jokapaivaista elamaa. Ihmiset valtasi “Ame-
rikan-kuume”, jota ruokki sukulaisten lahettamat
kirjeet ja paluumuuttajien kertomukset nopeasti
ansaituista rikkauksista. Siirtolaisuuteen vaikutti-
vat myos pelko Venajan sotavakeen joutumisesta,

VENAJAN JUUTALAISTEN
SIIRTOLAISHOTELLI, MERIMIES-
JA SIIRTOLAISLAHETYSASEMA

Kevittalvella 1906 Hankoon ilmestyi
yllittien tuhansia veniliisid, koska Suo-
men Hoyrylaiva Oy:n asiamiehet olivat
mainostaneet Hangon Hullin linjaa
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aina Odessassa saakka ja myyneet ha-
lukkaille yhtiénsi matkalippuja. Veni-
jalld juutalaiset olivat joutuneet vainon
kohteeksi ja monet lihtivit sen vuoksi
siirtolaisiksi Pohjois-Amerikkaan. Suo-
malainen laiva tuntui silloin paremmal-
ta vaihtoehdolta kuin venildinen.

Hangossa tilanteeseen ei kuiten-
kaan oltu varauduttu. Katukiytivit
tdyttyivit ihmisistd, joille ei ollut tilaa
siirtolaishotellissa, ja Hangossa alettiin
jo peldti kulkutautiepidemioita. Viliai-
kaisesti veniliisid majoitettiin kauppa-
halliin ja kaupungin laitamilla sijaitse-
viin vanhoihin taloihin. Joskus siirto-
laishotellin pihalla syntyi tappeluitakin,
kun pettyneet matkalaiset kivivit Suo-
men Hoéyrylaiva Oy:n asiamiesten
kimppuun.

Tilanne rauhoittui, kun yhti6 osti
yhdessi juutalaisten siirtolaisuutta edis-
tivin yhdistyksen kanssa sataman tun-
tumasta uuden — nykyisin Nycanderin-
katu 10:ssi sijaitsevan — rakennuksen,
joka sisustettiin Venidjin juutalaisten
hotelliksi. Hotelli pystyi majoittamaan
noin 400 henkei. Sen viereen rakennet-
tiin ruokala nykyisen Korkeavuorenka-
tu 15:n paikalle.
huippuvuodet
Hangossa olivat 1906 ja 1907, jolloin
kaupungin kautta kulki vuodessa yli
30 000 henkei. Heistd noin puolet oli
venilidisid. Tdmin jilkeen litkenne jat-

Siirtolaisuuden

kui vilkkaana vieli muutaman vuoden
ajan, mutta ennen ensimmaistd maail-
mansotaa se viheni, eiki erillistd hotel-

130

lia veniliisille endi tarvittu. Hotellin
pddrakennukseen asettui asumaan Suo-
men Héyrylaiva Oy:n siirtolaiskontto-
rin piillikkoé Ferdinand Hemming, ja
ruokasali sisustettiin Suomen merimies-
lahetysseuran merimies- ja siirtolaisli-
hetysasemaksi.

Lihetysasemalla oli kotimaisia ja
ulkomaisia sanomalehti, ja siirtolaisille
jaettiin hengellisid opaskirjoja. Sielld oli
myos mahdollisuus kirjoittaa rauhassa
kotiin vaikkapa postikortti Hangosta.
Asemalla jirjestettiin lihtijoille my6s
hartaushetki ja lihtojuhla, mutta siirto-
laisuuden viimeisini vuosina aseman
hoitaja tuli siirtolaishotelliin jirjesti-
miin hartaushetken.

SIIRTOLAISMONUMENTTI

Monet siirtolaisuuteen liittyneet raken-
nukset kuuluvat yhi Hangon katuku-
vaan. Siirtolaisuudesta muistuttaa myos
Hangon rantakallioilla seisova siirtolais-
monumentti, joka pystytettiin vuonna
1967. Kuvanveistija Mauno Oittisen
suunnitteleman muistomerkin aiheena
on kolme lentoon kohoavaa pronssi-
kurkea. Sen kustansivat Suomi-Seura ja
93 monumentissa mainittua Suomen
kuntaa, jotka olivat menettineet vihin-
tdin kymmenesosan viestdstiddn siirto-
laisuudelle. My®s siirtolaiset osallistui-
vat kustannuksiin.

Floridassa, Lake Worthissa on sa-
mantyyppinen muistomerkki. Sen lah-
joitti hankolainen Tor Séderholm, joka
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oli itsekin siirtolainen. Siini kaksi kur-

kea laskeutuu miirinpiihin. Yksi on
jadnyt matkalle — ehkipi Hankoon.

Siirtolaislaivat lihtivit illalla pime-
neviin y6hon. Viimeiseni muistona
kotimaasta jdi monelle tuikkiva Han-
gon majakka. Zacharias Topelius on
kirjoittanut majakasta runon, “Hanko-
niemen silmi” ja sen sanat kirjoitettiin
monen siirtolaisen lauluvihkoon. Sitd
lauletaan ruotsalaisen kansankaulun
“Mun kaunis kotimaani on vailla ver-
taistaan” sivelelli.

Ken olet armas tihti, mi kauas merehen
sateitas yossa myrskyisessa heitat?

Sa hetkin olet kirkas ja hetkin sumuinen,
ja joskus loistos kokonaan sa peitit.
Oletko taivaan tahti, mi silmin lempein
maan murehisin katsot ja oiden vaaroihin
ja lohduttelet harhaan eksyneita?

En ole taivaan tahti, yon tulitorni vaan,
majakka Hankoniemen rannikolla;

Ma johdan merimiesta, kun paiva jattad maan
ja vaarat viijyy salakallioilla.

Pimeen3, kirkkahana mun valoni vaihtelee,

ja merimies sen nakee ja iloll’ aattelee:

“Se mahtaa Hankoniemen silmi olla.”

Vihainen myrsky huuhtoo mun juurtan’ ainiaan,
mut vahvoja se muurejan’ ei voita,

kuin vuoren seina kestin ma tyrskyt, aallot vaan
ja vartioitsen poloisia noita.

Sa, ihmislaps’ myos ollos nadin harrasmielinen.
ja johda eksyneita kautt’ elon myrskyjen,

ja valvo, lemmi, lohdutella koita.
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. REs -
HANGO SOM UME
HAMNSTAD FOR
AMERIKAEMIGRANTERNA

Under tiden for den stora utvandringen till Ame-
rika 1865—1930 begav sig nastan 400 000 fin-
landare till Amerika. Hango var den viktigaste uts-
keppningshamnen for utvandrarna. Hangébanan
(Hyvinge—Hango) byggdes 187273, och vid dess
andpunkt aven hamnkajen. Redan 1886 fanns det
jarnvagsforbindelse till Hangd dnda fran Uleaborg.

Pa 1880-talet hade utvandrarna mojlighet att
vilja mellan fyra olika rutter for resan fran Han-
g6 till Amerika: via Stockholm, Képenhamn, Ly-
beck eller hamnstaden Hull i nordostra England.
Till Hango kom man i allmanhet dagen fore av-
resan, och de resande hade manga irenden att
utratta. Emigranttrafiken var en masstrafik som
|opte smidigt, och alla arenden kunde man utrat-
ta i byggnader runt garden till emigranthotellet:i
emigrantkontoret och banken.

Hango vaxte snabbt. | borjan av 1900-talet
hade staden redan ca 5 000 invanare.Manga som
hade tankt sig till Amerika stannade i Hango, dar
det fanns gott om arbetstillfillen. Topparen for
emigrationen infoll 1906 och 1907, nar det un-
der ett ar reste dver 30 000 personer via Hangd
till Amerika.



